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Agenda Metz

1. Einfuhrung: Warum ein landesweites Radvorrangnetz?
2. Prasentation: Radvorrangnetz und nachste Schritte

3. Fragen

4. Diskussion

Martin Metz MdL - Infoabend Radvorrangnetz 15.09.2026



Martin
Ausgangslage — Ziele & Koalitionsvertrag Metz

* 1000 Kilometer Radwege bauen (2022-2027)

* Finanzen & Prioritatensetzung: mindestens gleich viel Geld fur
neue Radwege wie Geld fur neue Strafien

* / Radschnellwege weiter umsetzen

* Umsetzung Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz
* Aufstellung Radvorrangnetz

* Aufstellung Radschnellverbindungsbedarfsplan
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Ausgangslage — Zustandigkeiten MEtZ

Kommunen in NRW
e ca. 94.000 km Gemeindestrafden

e 8.700 km Kreisstrafden
 Abschnitte von Landes- und Bundesstraen im Rahmen von Ortsdurchfahrten

Land NRW (Straf3en.NRW)

* Radschnellverbindungen des Landes

 11.612 km Landesstrafsen

4417 km Bundesstrafsen in Auftragsverwaltung des Bundes
 1.000 km Kreisstrafden in Auftragsverwaltung
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Ausgangslage — Zustandigkeiten Schilda! MEtZ

Die Zustandigkeit fur strafRenverkehrsrechtliche Anordnungen liegt
Immer bei der jeweils ortlich zustandigen Strafsenverkehrsbehorde.

Die Strafdenverkehrsbehorde entscheidet auch auf Landes- und
Bundesstrafden innerorts wie aufserorts uber Verkehrszeichen,
Verkehrsregelungen oder Geschwindigkeitsbeschrankungen!

Vor einer Entscheidung sind die Straftenbaubehorde und die Polizei
anzuhoren.

Sonderfall Bundesautobahnen: FernstraRen-Bundesamt als
Strafdenverkehrsbehorde zustandig. Zeichen 274 O

® A

Zulassige
Héchstgeschwindigkeit Kinder

Martin Metz MdL - Infoabend Radvorrangnetz 15.09.2026




Martin
Radvorrangnetz — Entstehung Metz

 §17 Absatz 1 FaNaG: ,Das fuir Verkehr zustandige Ministerium definiert das
landesweite Radvorrangnetz, welches fur den Radverkehr besonders
wichtige, tiberortliche Verbindungen umfasst”

* QOberste Ebene der landesweiten Radnetzplanung in Nordrhein-
Westfalen

« Umfasst Verbindungen in Baulast von Bund, Land und Kommunen
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Radvorrangnetz — Entstehung Metz

* Grundlage: Landesverkehrsmodell 2035
* rund 9.000 Kilometer umfassender Initialvorschlag des Landes
 Kommunalbeteiligung zwischen Mai und Dezember 2024

 Die Kommunen brachten dabei Alternativvorschlage ein. Diese
wurden je nach Prufergebnis berucksichtigt.

Das Ergebnis ist nun ein 10.500 Kilometer langes, landesweit
abgestimmtes Radvorrangnetz.
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Radvorrangnetz — Kategorien Metz

Je nach Nachfragepotenzial werden die Verbindungen unterschiedlichen
Kategorien zugeordnet:

Radschnellverbindungen RS1 bis RS7

Radvorrangrouten mit einem Potenzial von mindestens 2.000 Radfahrenden pro Tag
Radvorrangrouten mit einem Potenzial von weniger als 2.000 Radfahrenden pro Tag
Verbindungen mit weniger als 500 Radfahrenden pro Tag

Auch Radverbindungen aufderhalb des Radvorrangnetzes bleiben wichtig!
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Anlage 1

w@ Landesweites Radvorrangnetz Nordrhein-Westfalen
)

Das landesweite Radvorrangnetz umfasst fur den Radverkehr besonders wichtige,
Uberortliche Verbindungen, um so moglichst direkt gefiihrte und bedarfsgerecht
ausgebaute Radverkehrsanlagen fur den Alltagsradverkehr zu entwickeln.

Legende und Erlduterungen

Bundesland Nordrhein-Westfalen
Radschnellverbindungen RS1 bis RS7
Radvorrangrouten (Potenzial >2.000 Radfahrende/Tag)
Radvorrangrouten (Potenzial <2.000 Radfahrende/Tag)

0

Radwege im Netz im Basisstandard
(Potenzial <500 Radfahrende/Tag)

Radschnellverbindungen RS1 bis RS7
Die in Umsetzung befindlichen Radschnellverbindungen RS1 bis
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des Landes (gemal § 19 Abs. 1 FaNaG) vorgesehen ist

Radvorrangrouten (Potenzial <2.000 Radf./Tag)

Die dargestellten Verbindungen weisen ausreichend
hohe Potenziale auf, um den Ausbaustandard von Rad-
vorrangrouten einzusetzen. Dieser liegt oberhalb der
Standards fur Radwege und unterhalb der fir Radschnell-
verbindungen—siehe "Hinweise zu Radschnellverbind-
ungen und Radvorrangrouten" (H RSV) der Forschungs-
gesellschaft fir StralBen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV).

Radwege im Netz im Basisstandard (Potenzial <500 Radf./Tag)
Alle weiteren Verbindungen sind als Radwege im Standard der
Empfehlung fir Radverkehrsanalagen (ERA) der FGSV vorgesehen.
Stand: 27.08.2026
0 10 20km
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Landesweites Radvorrangnetz gemdf § 17 Fahrrad- und
Nahmobilitatsgesetz des Landes Nordrhein-Westfalen.
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Radvorrangrouten (Potenzial <2.000 Radf./Tag)

Die dargestellten Verbindungen weisen ausreichend

hohe Potenziale auf, um den Ausbaustandard von Rad-
vorrangrouten einzusetzen. Dieser liegt oberhalb der
Standards flir Radwege und unterhalb der fir Radschnell-
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Radwege im Netz im Basisstandard (Potenzial <500 Radf./Tag)
Alle weiteren Verbindungen sind als Radwege im Standard der
Empfehlung fir Radverkehrsanalagen (ERA) der FGSV vorgesehen.

Landesweites Radvorrangnetz gemaf § 17 Fahrrad- und
Nahmobilitatsgesetz des Landes Nordrhein-Westfalen.
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Radvorrangnetz — Vorteile fiir Kommunen Meiz

* Prioritaten setzen

* Netzzusammenhang darstellen

* Interkommunal und baulasttrageriibergreifend planen
* Forderung und Finanzierung

* Politische Legitimation
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Radvorrangnetz — Nachste Schritte MEtZ

* Radvorrangnetz liefert qualifizierte Vorschlage fur spatere Planungsprozesse.

» Die weitere planerische Aufbereitung einzelner Verbindungen obliegt den jeweiligen
Baulasttragern. Dabei mussen die konkreten ortlichen Gegebenheiten bertcksichtigt
werden. Anpassungen bleiben maglich.

e Aktuell: Abgleich des Radvorrangnetzes mit der vorhandenen
Radverkehrsinfrastruktur

- Erstellung eines Maf3nahmenkatalogs zur Erreichung des Zielzustands.

e Bereitstellung des Radvorrangnetzes tber die GIS-Cloud NRW
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Fragen? Kontakt:

Martin.Metz@landtag.nrw.de
0211 884 4611
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Diskussion!
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Vielen Dank! Kontakt:

Martin.Metz@landtag.nrw.de
0211 884 4611
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